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Dette lille epos, er  en blanding af gamle nyheder , helt nye og faktisk en 
slags forudsigelse! Når  vi taler  nyheder , er  der  altid et valg af, hvad en 
person eller  medie synes er  vigtigt, eller  måske er  ” oppe i tiden” . 
Nedenstående er  således baseret på under tegnedes eget valg. 
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Analyse Osnabrück 9. juni 2007 
Klimaforandr inger  og brevduespor t 

Sver ige 2007 
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Sæsonen 2007 var præget af megen regn og de dermed følgende problemer, 
men mere interessant og mystisk var Osnabrück 9. juni. Hvorfor i al verden 
gik denne flyvning så galt? 
 

Resultater  og slip 
Alle duer blev sluppet kl. 8.00. Gennemgås resultatlisterne, er der næsten 
ingen eller meget få over 1.000 m.p.m. De fleste duer kommer faktisk på 6-
700 m.p.m. og langsommere. Lad os se på vejrfakta, og lad os se, om vi 
derudfra kan konkludere noget om duernes adfærd denne morgen. 
 
Vejr fakta 
Vejrfakta Osnabrück 9. juni 2007, kl. 8.00. 
Fugtprocent                                            Sigt 

 
 

Læg mærke til de høje fugtprocenter i Belgien/Holland og vestlige Tyskland. 
Den lave sigt i samme område er faktisk ret markant. 
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Vind                                                                
Bemærk her de fremherskende 
tørre østlige vinde, specielt i 
nordlige Tyskland. Radarbillede 
viser den kommende regn. 

 
 

Analyse vej r forhold 
Nordlige Europa og Tyskland 
befinder sig meteorologisk i en 
situation med varmt tørt vejr. 
Det er de tørre varme vinde 
kommende fra Rusland, der 
giver dette vejr. Det højtryk 
over Rusland, der skaber dette 
vejr, er denne morgen under 
pres af køligere og mere fugtige 
luftmasser fra det nordlige 
Atlanterhav. På satellitfotoet ses 
meget tydeligt den fugtige luft 
strømme ned gennem Nordsøen 
mod Holland/Belgien og videre 
ind i Tyskland. Denne klassiske 
vejrsituation giver regn i Tysk-
land senere på dagen. 
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Luftmasser  i frontalt sammenstød 
Det der her er vigtigt, er ikke så meget den kommende regn, men derimod 
luftmassernes frontale sammenstød noget før regnen. 
Når en luftmasse sætter sig i bevægelse og 
møder en anden type luftmasse, sker det 
faktisk over en længere strækning på op til 
50-100 km. Ser vi lidt på Detail-Vind kl 8, 
noteres det, at en let vind (Bft 2) trænger sig 
på fra vest og nordvest, samt at en let vind i 
samme styrke trænger sig på fra øst. Dér 
hvor disse modsatrettede vinde mødes, 
opstår der en voldsom ”kamp”, hvor den lidt 
tungere og mere fugtige atlanterhavsluft, vil 
presse sig ind under den lettere varme 
russiske luft. Resultatet er nogle kraftige 
vertikale vinde ved overfladen og særligt 
nogle hundrede meter længere oppe. Studeres Detail-Vind nærmere, ses den 
”kamp” der er i gang tydeligt. Osnabrück er inde i cirklen, og duerne bevæger 
sig altså igennem ”kampzonen” . 
 
Analyse af duernes reaktion 
Vi kan nu konstatere, at det i Osnabrück denne 
morgen ikke ser alarmerende ud, hvis vi ser på de 
rene vejrfakta: Temp., vind, sigt, fugt o.s.v. Men 
hvad så? Vi må søge svaret på denne vanskelige 
kapflyvning ved sammenstødet af de to vidt 
forskellige luftmasser. Det er gang på gang i 
brevduesportens historie blevet påvist, at brevduer 
ikke kan lide disse turbulente, vertikale vinde der 
opstår ved koldfronter eller generelt ved luftmassers 
sammenstød. Specielt de ældre og mere forsigtige 
duer, bøjer af for at finde anden vej hjem. Mange af 
os har sikkert prøvet at flyve med passagerfly, hvor 
der på turen har været ” lufthuller” . Disse vertikale 
vinde kan opnå en hastighed på 100 km/t. 
Denne morgen i Osnabrück, var det vel nok ikke så 
voldsomt, men nogle hundrede meter oppe, må der 
have været nogle vertikale lodrette bevægelser. Husk 
på et sådant fænomen, kan kun opleves hvis man 
sidder deroppe i et svævefly. Rent sportsligt kan vel 
siges, at de duer der kan tackle denne udfordring, må 
være de bedste i denne specielle vejrsituation. 
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Der tales meget om klimaforandringer i disse år, ikke kun i Danmark, men 
også på verdensplan er det et varmt emne. Hvad ligger der egentlig i dette 
med verdens klima, og er det noget der kommer os ved i dansk brevduesport? 
Der vil her komme en ultrakort gennemgang, hvad klimaforandringer egentlig 
er, og til sidst vist eksempler på, at det sandelig kommer os der flyver med 
duer ved. Alle informationer og tilhørende illustrationer, er hentet på DMI`s 
hjemmeside under rubrikken Viden og derefter i temaet Klima.  
 
Jordens klima 
Ser vi specielt på 
Europas klima i histo-
risk perspektiv, har der 
siden år 1.000 været 
svagt faldende tempe-
ratur op til 1800 tallet. 
De sidste 100 år, er 
temperaturen steget 
med 0,74°C, og specielt 
siden 1975 er den 
globale temperatur steget med en ½°C. Der er en hel række faktorer, der 
indikerer, at det går den forkerte vej: Iskapper og bjerggletschere smelter 
(Skandinavien), samt stigninger i varm-ekstremer. 
 
K limaforandr inger  og dr ivhuseffekten 
Det har i mange år været 
diskuteret globalt, om den 
massive afbrænding af fossile 
brændstoffer (kul, olie osv.), 
har øget den såkaldte ”drivhus-
effekt” , og dermed forrykket 
balancen i det globale klima. 
Inden for de sidste 2 år, har de 
mest hårdnakkede modstandere 
måttet kapitulere og indrømme, at der vist er noget om snakken. På DMI 
arbejder der nogle utrolig dygtige klimatologer der bl.a. har været med i FN`s 
Klimapanel, og dermed haft del i den Nobelpris Klimapanelet er tildelt. 
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Kort lavet af Dan-
marks  K limacenter  
Øverst vinter  nederst 
sommer.  
Til højre temperatur. 
Verdenskortene viser 
en simuleret forskel 
på temperaturen i dag 
og i år 2075. Disse 
kort viser tydeligt, at 
der på nordpolen sker 
den største foran-
dring (+9° vinter ), 
men læg mærke til 
Europa på +5-7° om 
sommeren!  

Klimaforandr inger  og kapflyvninger  
Kommer det os der flyver med duer ved, at isen smelter på Nordpolen? Kan vi 
allerede nu se konkrete resultater ved vores kapflyvninger. Svaret er faktisk 
bekræftende! Lad os se på sæsonen 2007, men i større skala rent meteoro-
logisk. 
 

Jetstrømme og kapflyvning 
Mon ikke vi kan huske sæson 2007 hvor omkædet lyder ”Regn evige regn” 
som det lød i den gamle schlager. Er der en plausibel forklaring på dette? 
Vi skal have fat i jetstrømmenes baner langs med Polar fronten, også kaldet 
Rossby-bølgerne. Illustrationen viser udmærket, hvorledes de to dominerende 
jetstrømme ligger: Polar fronten ved 60° (Skandinavien) og Suptropisk jet 

ved middelhavet. 
Hos os er det Polar-
jetten der skaber 
vores vejr over-
ordnet, med peri-
oder med få eller 
mange lavtryk, alt 
efter som jetstrøm-
mene bugter sig. 
Forklaringen på en 
jetstrøm er meget 

simpel: Højt oppe i atmosfæren (5-10 km) der hvor jetflyenes ruter er, findes 
disse hurtige luftstrømme, der har en hastighed på 3-500 km/t.  
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Hvis hele systemet med jet-
strømmene forløber sådan nogen-
lunde normalt, vil lavtrykkene have 
nogle meget stabile baner, og som 
det ses på denne illustration, kan der 
tegnes et ”motorvejskort”  over lav-
trykkenes baner. Et normalt forløb 
af en sommerperiode, vil være lav-
tryk nord om Danmark, alternativt et 
højtryk der presser lavtrykkene væk 
fra nordlige Europa. 
 

Der går  ” ged i det”  
Normalt forventes det, at de fleste lavtryk 
kører nord om Danmark, og skaber det 
sommervejr vi kender så godt. I sommeren 
2007 gik der faktisk helt ”ged”  i vores kære 
jetstrømme over Europa. Som det ses på 
illustrationen fra 2. august slog jetstrømmene 
et gevaldigt sving ned over centrale Europa i 
en meget lang periode. Dette forløb af 
jetstrømmene over Europa, forårsagede en helt 
speciel meteorologisk situation i meget lang 
tid: Uge efter uge drønede lavtryk på lavtryk ind fra vest nede ved den 
Engelske Kanal eller sågar nord om Spanien. På satellitbilledet nederst ses et 
fint eksempel på dette. 
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Ved dette specielle meteoro-
logiske fænomen, blev Europa 
ligesom ” inddelt”  i et super-
varmt klima i Ungarn, Balkan 
og Grækenland, medens resten 
af Europa fik rigelig gen-
nemgang af de vandrende 
lavtryk. På illustrationen ser vi, 
at allerede i slutningen af juni, 
virker temperaturerne ret fastlåst 
i Europa, lige fra 7°C i nordlige 
Skandinavien til 40°C i syd-
østeuropa. Generelt betragtet, 
må vi nok se dette som en meget 
speciel meteorologisk situation. 
 
 
 
” Fastlåste”  jetstrømme 
Hvis man har studeret det med jetstrømmene, og set hvordan systemerne 
virker, er det på sin vis tydeligt, at der en vis rytme i disse Rossby-bølger. 
Bølgerne flytter sig jævnligt, og skaber derved en ny vejrsituation nede på 
jordens overflade. Nu kunne der spørges om, hvorfor 
situationen var så fastlåst som den var? For at få klarhed over 
dette, har undertegnede kontaktet Klimatolog John Cappelen, 
DMI. På spørgsmålet om hvorfor vejrsituationen var så 
fastlåst og lidt speciel, svarede John Cappelen: 
” Det kan være Rossby-bølgerne alene der  gør det, men på den anden side 
kan det også være, at de klimaforandr inger  vi oplever  nu, kan gøre at de 
specielle vej r forhold var  så vedvarende”   
Lynhurtigt spurgte jeg, om vi kunne opleve en sådan sommer 2 gange i rap, 
hvortil John svarede, at det kunne godt ske! I vores diskussion om klima-
forandringer kom vi vidt omkring, og jeg spurgte om DMI  Klimacenter  
kunne sige noget generelt om fremtidens somre og dette var John`s svar: 
” En våd sommer vil have en trend til at blive mere våd”  
” En tør  sommer vil have en trend til at blive mere tør”  
Som salig Storm P sagde engang: Det er svært at spå, især 
om fremtiden!  Dette er kloge ord, men taler vi om vejret, 
lever vi i en tid med alskens satellitter i kredsløb, tusindvis 
af automatiske vejrstationer på jorden, samt store 
supercomputere til at bearbejde de mange tusinde data om 
vejret og lave disse til brugbare vejrudsigter. På DMI står 
der i kælderen disse store computere. 
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På DMI og i andre landes meteorologiske institutter, sidder der ansatte, der 
udelukkende beskæftiger sig med klimaet, og det sidste i Danmark er jo, at vi 
nu har en Klimaminister. Det faktum, at der på verdensplan arbejdes seriøst 
med det globale klima gør, at vi efterhånden kan danne os et indtryk af 
hvordan fremtidens klima vil blive. 
 
Fremtidens kapflyvninger  
Kan vi på grundlag af de fakta der ovenfor er fremlagt, sige noget om 
fremtidens kapflyvninger? 
En kapflyvningssæson kan præges voldsomt af en lang periode med masser af 
vandrende lavtryk, eller kan blive en sæson præget af fastlåste højtryk med 
hede bølge fra øst. 
 
Disse udfordr inger  kræver  2 ting: 
 

1. Gode og kompetente folk til at løslade vores duer . 
2. Gode duer  med god fysik og vilje (mordant) der  kan tackle skiftende 

vej r forhold heroppe på vores breddegrader  i vestenvindsbæltet. 
 
Disse temaer kan der skrives meget om, men det er uden for rammerne af 
denne artikel. 
 

 
                                               



        WWW.BREVDUESPORT.DK                                                                            Side 10 af 13  

Sver ige 2007 
 

 
 
 

Kapflyvningerne fra Sverige 2007, gik ikke helt som mange jyder havde 
forventet. Dette skyldtes dels de dårlige vejrforhold, men også den store 
sværhedsgrad der altid har været i ruterne Sverige-Jylland. 
 

Hurtigt arbejdende udvalg 
Før der blev startet kapflyvninger fra mod Fyn/Jylland, ville det nok have 
været det rigtige, at nedsætte et hurtigt arbejdende udvalg, der skulle 
komme med en ” betænkning”  om de udfordringer, problemer og forvent-
ninger som et sådant ”projekt Sverige”  ville medføre. Naturligt ville det nok 
være, at tage udgangspunkt i de indhøstede erfaringer fra 197o’erne og der 
findes stadig mange ældre sportsudøvere der kan huske hvordan det var. 
Sjællænderne/Lolland-Falster har også nogle brugbare erfaringer med Sverige. 
Endelig burde dette udvalg have sat sig grundigt ind i de specielle 
meteorologiske forhold der hersker i Sverige, og dette særligt vejrforholdene i 
centrale Sverige i tidsrummet mellem kl. 4 og kl. 9.  
Vi skriver i dag december 2007, og Sverige er uden diskussion en ”varm 
kartoffel” . Ligegyldigt hvad der bliver sagt, kan man blive taget som ”gidsel”  
i den ophedede debat. 
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Blandet forestilling 
Generelt set var Sverige 2007, en blandet forestilling med frontregn, høj fugt-
procent, dårlig sigt, lavthængende skyer, inversioner o.s.v. Det ville være helt 
forkert kun at give regnvejret skylden for alle problemerne i Sverige 2007.  
 
Kvalitet i løsladelsen 
En af de erfarne indenfor sporten Jan Rungholm, Hundested, sagde engang: 
” Vi skal have kvalitet i vores løsladelser” . Denne udtalelse kommer jeg i 
tanke om ved Sverige 2007. Lad os se på nogle tilfældige eksempler: 
Markaryd og Alvesta 17. juni var det vi kalder en 1000 meter flyvning –
hvorfor det? Dette er såre enkelt. Luftfugtigheden begge steder var skyhøj på 
sliptidspunktet. I Markaryd 100% og i Alvesta 99%, og ser vi på billederne kl. 
7 denne morgen hænger disen meget tungt. Det er lige så sikkert som amen i 
kirken, at sådanne kapflyvninger vil ligge med få duer over 1000 m.p.m. og 
resten meget langsommere. Webfotos: Øverst Malmø,  nederst Växsjö kl. 7.00 
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Ved en kapflyvning fra Jönköping, lå et 
tungt skydække på 60 meters højde 
over jorden ved slip. Københavns 
Rådhus er 105 meter højt, dvs. at hvis 
vi stod på Rådhuspladsen med 60 meter 
tæt skydække, så kunne vi ikke se 
Rådhusuret! Disse nævnte eksemp-ler 
er ikke de optimale for vores duer og 
vil ikke give hvad der kunne kaldes 
kvalitet i løsladelsen. Vi kan nemt 
gøre det bedre, men bevares er 
medlemsskaren tilfreds med disse 1000 
meters kapflyvninger kan vi andre vel 
også være det. 
 

Hvilken vej  til Århus? 
Før sæson 2007 var der nok nogle i den nye sektion 34, der var overbeviste 
om, at duerne bare ”bankede”  ud over Kattegat fra Sverige og direkte til 
sektionen. Der skal her voves den påstand, at der i sæsonens flyvninger ikke 
gik én eneste due tværs over Kattegat til Århus! Ved en af kapflyvningerne 
blev en due fra Grenå sektionsvinder, 15 minutter senere kom en due til 
Århus. Hastigheden var rimelig lav, altså var de første få duer gået over 
Sjælland og ud ved Sjællands Odde, hvor én due ramte Grenå først og en 
anden Århus lidt efter. Ifølge Jan Rungholm, Hundested, var det også sådan i 
de gode gamle dage i 1970’erne, altså intet nyt under solen! Hvis andre føler 
sig overbevist om andet, så vil jeg meget gerne se ”beviserne” . 
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Duer der kommer fra søområdet i mellemste Sverige vil tage disse ruter ved 
vestlige vinde. Er der østlige vinde er det en anden sag. Det må ikke 
udelukkes at duer fra nordlige og mellemste Sverige kan stikke over ved 
Falkenberg & Halmstad. Men det ville vi straks kunne se, hvis/når det skulle 
ske i fremtiden. 
  
Fup eller  fakta 
Hvordan duerne klarer strabadserne hjemad, har til alle tider i vores sport, 
været et stridspunkt. Før sæson 2007 gik bølgerne frem og tilbage om de nu 
vedtagne og forkromede flyveplaner fra Sverige. Hr. Søren Diers, Esbjerg, 
havde i Brevduen to artikler om kapflyvningerne fra Sverige i de gamle dage i 
1970érne, og der var ingen grænser for hvilken lyksaligheder der ventede dem 
der ville flyve Sverige. Vi kan nu bagefter se, at disse skønmalerier var lidt 
overdrevne, og dette må vel bero på såkaldte ”erindringsforskydninger”  fra 
gamle dage – ak ja! – vi husker helst de lyse minder. Dengang svarede jeg Hr. 
Diers i et indlæg og jeg spørger nu: Hvem kom med fup og hvem kom med 
fakta?   
 

Sver ige 2008 
Uanset vejret i 2008, så må jyderne indstille sig på flyvninger fra Sverige der 
er noget anderledes end sydflyvningerne. Tager vi et historisk tilbageblik på 
kapflyvningerne fra Sverige til Sjælland, har der faktisk været fine flyvninger 
fra det nordlige, selv fra Örnsköldsvik ved Botniske Bugt med gode resultater. 
 
For  at gentage disse gode spor tslige præstationer  kræves 3 ting: 
1. Gode løsladere der  er  ” fremme i skoene” . 
2. Gode duer  der  er  fysisk rustet til det skandinaviske vej r lig, altså har 

den r igtige genetiske prægning.   
3. Lange flyvninger  skal helst – som svenskerne gør  det – afvikles i juni 

omkr ing Sct. Hans.  
 

 


